Pourquoi le vélo a besoin d

Les ministres du Transport et de
la Transition écologique Elisabeth
Borne et Nicolas Hulot doivent
dévoiler, ce vendredi, les mesures
en faveur de la mobilité propre

et de la qualité de 'air. Un plan
national vélo est attendu.

Le gouvernement est-il prét a chan-
ger de braquet afin de développer
le vélo comme mode de transport ?
83 % des Francais se disent favora-
bles &4 une augmentation de la place
accordée a la bicyclette en ville, selon
un sondage Ifop V. Pays du Tour de
France, 'Hexagone accuse un retard
de vingt ans sur ses voisins européens
(Danemark, Pays-Bas, Allemagne...),
déploraient en avril quelque 200 par-
lementaires, tous bords confondus,
appelant le gouvernement a agir.
Sur le papier, le vélo est facile a utili-
ser, économique, bon pour la santé et
I'environnement. En zone urbaine, il
fait un retour en force. Strashourg,
Grenoble, Bordeaux possédent une
longueur d’'avance. Mais a I'échelle
nationale, la bicyclette représente en-
core moins de 3 % des trajets domici-
le-travail. Pourquoi c¢a coince, cité
pratique ?

M Pas assez d'itinéraires continus

« Les pistes cyclables ne font pas
tout. Le probléeme, cest I'incohéren-
ce du réseau avec des itinéraires qui
ne sont pas reliés entre eux », reléve
Daniel Frayssinet, porte-parole de
Vélocité Montpellier. Boulevards,
trottoirs, carrefours routiers, passa-
ges. i niveau... - les « coupures »
dans le jargon des usagers - rendent

-

= 75 % de nos déplacements quotidiens ont une distance inférieure a 5 km.

Et pourtant, le vélo est encore loin derriére la voiture en mode de transport urbain.
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les parcours dangereux, notamment
pour les enfants.

M Le stationnement et le vol

Faute de stationnements abrités et
sécurisés suffisants, garer son vieux
« biclou » ou son VTC flambant neuf
avant de prendre son train, en arri-
vant au bureau ou le soir dans son
immeuble, reste presque une mission
impossible. Avec, en prime, le risque
de devoir rentrer a pied! Plus de
1000 vélos par jour - soit un par

minute - sont dérobés dans 'Hexago-
ne. Et encore, ces chiffres seraient en
deca de la réalité, beaucoup de victi-
mes ne portant pas plainte. Avec les
vélos en libre-service dans les gran-
des villes et stations touristiques,
trouver une borne de stationnement
disponible peut également se trans-
former en véritable casse-téte.

B Peu soutenu financiérement
La loi oblige les employeurs (privés et
publics) a rembourser 50 % des frais

'étre poussé

en transports publics (métro, bus,
train, location de vélo) de leurs sala-
riés. En revanche, I'indemnité kilo-
métrique (25 centimes/km) versée
aux déplacements professionnels a
vélo reste facultative et applicable
uniquement au privé. Pour les sala-
riés bénéficiant d'un véhicule de
fonction, la voiture est la regle. La
prime a I'achat d'un vélo a assistance
électrique a également été suppri-
meée.

B Un engin pas toujours maitrisé
Certains ne savent pas (plus) faire du
vélo - ce n'est pas un apprentissage
scolaire -, d’autres ont peur de circu-
ler en ville. « Tout le monde ne mai-
trise pas forcément les bons réflexes
pour rouler sans se mettre en danger.
Un cadre n'osera rarement avouer
son appréhension », constate Jean-
Marc Bouché, membre du comité
Plan de mobilité dans sa société
d'électronique a Grenoble.

M Peur de la pollution

La perspective de se retrouver au
milieu des pots d'échappement dé-
couragerait plus d’un(e) volontaire.
Et pourtant, c’est une fausse bonne
excuse, selon Olivier Blond, de I'As-
sociation nationale pour la préven-
tion et I'amélioration de la qualité de
I'air. « Chez les personnes en bonne
santé, le vélo reste bénéfique y com-
pris dans une atmosphére polluée. »
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auprés d'un échantillon de

1 015 personnes représentatif de la
population frangaise dgée de 1B ans et
plus pour l'organisation environnementale
WWF France.
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