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ÅOrganisme cr®ateur du concept : lôECF (European Cyclistsô Federation), dont le 

but est dôavoir plus de gens ¨ v®lo plus souvent ¨ travers le monde (more people 

cycling more often). LôECF est ¨ lôinitiative du r®seau Eurov®lo

Page facebook : https://www.facebook.com/eucyclistsfed?fref=ts

Site internet : http://www.ecf.com/

Åconférence annuelle (2013 à Vienne (Autriche), 2014 à Adelaide (Australie), 2016 

à Taipei (Taïwan), 2017 aux Pays-Bas

Å2015 : pour la premi¯re fois dans une ville < 1 M dôhabitants : Nantes

Å1500 participants à la conférence + 1 salon en parallèle

https://www.facebook.com/eucyclistsfed?fref=ts
http://www.ecf.com/


Åouverture de la conf®rence le mardi 2 juin en fin dôapr¯s-midi

Åcl¹ture le vendredi 5 juin en d®but dôapr¯s-midi

Åorganisation en s®ances pl®ni¯res (1 en d®but de matin®e, 1 en fin dôapr¯s-

midi), et en ateliers (jusquô¨ 8 en m°me temps, dôo½ des choix ¨ faire)

ÅThèmes des plénières :

1. pl®ni¯re dôouverture

2. en piste pour la COP21, pour construire un avenir durable

3. vélo en ville, plus que sport ou transport, un mode de vie

4. défense du vélo : plus belles fautes et pires succès

5. le v®lo, maillon fort dôune cha´ne sociale pour un d®veloppement durable

6. plénière de clôture



Plénières

1. Pl®ni¯re dôouverture

- J. Rolland, maire de Nantes et présidente de Nantes-Métropole

1er plan vélo à Nantes (2009-2012) : 40 Mú; v®lo = ®l®ment ¨ part enti¯re dôun projet 

global ; logique incitative ; on nôoppose pas un moyen de transport ¨ un autre

2ème plan vélo (à venir) : objectif = 1 500 places de parking vélo et 150 km de voies 

cyclables

- A. Vidalies, secr®taire dô®tat charg® des transports, de la mer et de la p°che aupr¯s de 

la ministre de lô®cologie, du d®veloppement durable et de lô®nergie

£conomie du v®lo : 4,5 milliards dôeuros de chiffres dôaffaires, dont 2 milliards pour le 

tourisme à vélo ; 35 000 salariés

- C. Clergeault, 1er vice-président de la région des Pays de la Loire

1 M de cyclotouristes par an sur la Loire à Vélo



2. En piste pour la COP21, pour construire un avenir durable

En même temps que la vélo-parade, qui a réuni 7000 cyclistes (sans doute peu de monde à 

la pl®ni¯reé)

ECF

Plénières



3. Vélo en ville, plus que sport ou transport, un mode de vie

Paris (F) : ~. 20 000 v®libô, 215 000 abonn®s longue dur®e, bon compl®ment des TC 

de nuit

Copenhague (DK) : 60% des trajets se font ¨ v®lo ; côest la population qui a 

manifest® au d®part pour avoir plus dôinfrastructures pour les v®los, en r®action au 

nombre dôenfants victimes dôaccidents de la rue ; r®seau OK pour les distances de 5-

6 km, mais progrès à faire sur 10-15 km

Groningue (NL) : culture de la voiture parfois bien ancr®e, pas facile dôaller ¨ son 

encontre

Club des Villes et Territoires Cyclables (F) : besoin dôaccompagner dans le 

changement vers le vélo ; principal obstacle : le partage de lôespace public

Suisse : trop dôinfrastructures sont orient®es vers la vitesse ; travaille-t-on en faveur 

de la vie ou en faveur dôinfrastructures ? Si lôon dessinait les maisons comme les 

rues, elles auraient 1 porte, 1 énorme garage derrière, et de minuscules pièces sur 

les côtés

4. Défense du vélo : plus belles fautes et pires succès

Peu de notes

S. Lareau, Vélo Québec (CDN) : au départ Vélo Québec était contre la mise en place 

de VLS ¨ Montr®al, mais au final il sôav¯re que cela marche tr¯s bien

Plénières



5. Le v®lo, maillon fort dôune cha´ne sociale pour un d®veloppement durable

- Ouganda : les piétons et les cyclistes sont invisibles et quantité négligeable ; voiture = 

marque dôascension sociale ; v®lo consid®r® comme ®tant pour les pauvres ; certains enfants 

arr°tent lô®cole car trop loin, le v®lo pourrait leur permettre de continuer ¨ y aller si les 

conditions de sécurité étaient meilleures

- Bordeaux : 70 à 80 % des trajets < 2 km se faisaient en voiture il y a 15 ans ; gros effort fait 

pour am®liorer lôimage du v®lo (appel ¨ designers) ; sensibilisation ¨ lôusage dôautres moyens 

de transport que la voiture plus facile auprès des gens installés depuis moins de 3 mois, 

avant quôils ne prennent leurs habitudes

- Turquie : Istanbul cherche à lutter contre la congestion automobile monstrueuse de la ville 

en d®veloppant lôusage du v®lo ; t©che ®norme, mais la municipalit® îuvre dans ce sens

6.  Plénière de clôture

Pas participé

Plénières



Ateliers

Atelier 1 : Quelles infrastructures pour plus de cyclistes?

- S. Bendiks, Artgineering (NL) :

Crit¯res ¨ la base des propositions dôam®nagements cyclables : coh®rence, 

int®gration dans lôespace, valeur socio-®conomique, é

Copier le mod¯le des am®nagements pour les voitures vers le v®lo nôest pas 

forcément une bonne idée

Exemples dôam®nagements pens®s sp®cifiquement pour les cyclistes : feux qui 

donnent 2 fois plus de temps aux cyclistes pour passer quand il pleut, « conversation 

lanes » (Copenhague), feu au vert pour tous les vélos en même temps (Groningue) 

pour r®duire le temps dôattente aux feux pour tout le monde : aucune r¯gle pour la 

travers®e du carrefour par les v®los, et ­a marcheé

conversation lane à Copenhague feux « green phase » à Groningue



- N. Hoe, Hoe Consulting  (DK) :

En signalétique cycliste, les détails ont une importance capitale

Exemples de ratés :

- Des panneaux placés trop haut ou cachés par un abri-bus

- Des stationnements vélos mal signalisés et occupés par des voitures

- Des stationnements pour vélos-cargos mal signalisés et occupés par des vélos 

« normaux »

parking à vélos-cargos de Malmö (Suède)

Atelier 1 : Quelles infrastructures pour plus de cyclistes?



- H. Khan, Cyclehoop (GB) :

A Londres, la municipalité ne veut pas prendre en charge le stationnement sécurisé 

des v®los Ÿ Cyclehoop le fait

1 place de stationnement voiture = 2 hangars à vélos = 12 places de stationnement 

vélo

3 000 abonn®s actuellement, 5 000 personnes en liste dôattente

Location dôun emplacement : Ã30 / an

Hangars à vélos Cyclehoop à Londres

Atelier 1 : Quelles infrastructures pour plus de cyclistes?



- U. Schollaert, délégué-vélo, région de Bruxelles Capitale (B) :

1,2 M dôhabitants ¨ Bruxelles, 19 gouvernements locaux autonomes

Pi®tonisation totale du centre ville ¨ lôessai fin juin

Le plan cyclable ¨ lôhorizon 2020 pr®voit un cheminement cyclable sur la petite 

ceinture de la ville (tout autour du centre ville) qui entraînera la suppression de 800 

places de parking voiture sur les 2 800 existantes (stationnement surtout pendulaire, 

de la part de non-résidents).

Coût 16 M ú, retour sur investissement prévu au bout de 2 ans

1% de cyclistes en + = 25 M údô®conomies

- F. Gerain, SCE Aménagement et Environnement (F) :

Le choix du revêtement des pistes cyclables est souvent un casse-tête 

Ÿ  d®veloppement de Vélorevô, un logiciel dôaide ¨ la d®cision pour le choix de 

revêtement des pistes cyclables

Classification par types de matériaux

D®marche dôam®lioration des mat®riaux existants

+ dôinfos : http://www.novabuild.fr/actualites/velorev-logiciel-dinnovation-dans-pistes-cyclables-par-novatp

Atelier 1 : Quelles infrastructures pour plus de cyclistes?

http://www.novabuild.fr/actualites/velorev-logiciel-dinnovation-dans-pistes-cyclables-par-novatp


Atelier 2 : Transmettre le goût du vélo

- A. Quayle, Personalised Travel Planning for Cycling (PTP-Cycle) (B) :

Programme co-financé par le Programme Énergie intelligente pour l'Europe, et 

subventionné par l'Agence Exécutive pour les Petites et Moyennes Entreprises 

(EASME).

But : Fournir des informations individuelles à la carte pour permettre aux 

automobilistes de passer à des modes de transport plus durables.

Programme sur 3 ans, qui a débuté en 2013 dans 6 villes européennes : Anvers, 

Burgos, Ljubljana, Londres (2 arrondissements) et Riga ; 60 000 participants 

(domaines résidentiel, professionnel, universitaire) ; en cours de déploiement dans 

dôautres villes europ®ennes

Principe : entretien personnalisés de 5 mn pour cibler ce qui peut inciter chaque 

individu ¨ modifier sa fa­on de se d®placer, puis suivi par lôutilisation de diff®rents 

supports (plans, cours de vélo, concours, bus cyclistes, réductions tarifaires pour les 

v®los et les bus, é)

Ÿ 10% de r®duction de lôusage de la voiture lors de programmes pr®c®dents, et 

jusquô¨ 30% dôaugmentation de lôusage du v®lo et de la marche ¨ pied

Site internet : http://ptpcycle-europe.eu/

http://ptpcycle-europe.eu/


- P. Chaowarat, université Mahasarakham (Thaïlande) :

Promotion de lôusage du v®lo aupr¯s des lyc®ens de la ville de Nan (Thaµlande).

Moyens mis en place : signal®tique, bandes et pistes cyclables, chansons, VLS, é

Modèle théorique : la collectivité transmet des informations / des enseignements, la 

famille / les amis transmettent le goût du vélo, les lycéens agissent.

Extension de lôexp®rimentation dans une autre ville du pays. 

De plus, expérimentation de journées sans voitures

- K. Marhold, POLIS ; S. Martens, Mobiel 21 (B): 

But : r®duire la congestion automobile ¨ lôentr®e des ®coles ¨ lôçheure des parents », 

et réduire le nombre de parents-taxis

Exemple bruxellois : 

- mise en place dôun groupe dô®l¯ves qui r®pondent ¨ un questionnaire 

- rencontres régulières des élèves avec un conseiller

- actions diverses pour encourager lôusage des modes actifs : tapis rouge, 

viennoiseries gratuites, challenge vélo, communication sur les réseaux sociaux, 

pique-nique de fin dôann®e.

Puis évaluation.

Implication dôau moins un enseignant n®cessaire pour servir de relais

Atelier 2 : Transmettre le goût du vélo



- E. Vanpoulle, Lille Métropole ; B. Deboudt, Cerema (F) : 

Participation de Lille-Métropole au challenge européen du vélo.

Autres métropoles engagées en 2013 : Dublin (Irlande), Lewisham et West London 

(Angleterre), Utrecht (Pays-Bas), Villa Nova Fomalicão (Portugal), Bologne, Padoue 

et Rimini (Italie), Kaunas (Lituanie), Tallinn et Tartue (Estonie).

Principe : parcourir le plus de km possible à vélo en 1 mois pour des trajets utilitaires

Enregistrement des donn®es sur le site internet ou via une appli d®di®e Ÿ ®mulation 

(+ conversion des calories brûlées en % de hamburgers), puis analyse des données 

GPS

Coût : entre 10 000 et 12 000 ú/ an

Atelier 2 : Transmettre le goût du vélo

Villes ayant participé au challenge 

européen du vélo en 2013



Atelier 3 : Ces services qui facilitent lôusage du v®lo

- R. Bosch, zone métropolitaine de Barcelone (SP) :

Barcelone : 1 400 places sécurisées, 1 250 VAE subventionnés (topographie 

accidentée), 1 500 km de réseau cyclable.

Mais usage du vélo très faible, surtout en périphérie

Ÿ  nouveau service entre ville et p®riph®rie, + facilitation des trajets gare ïtravail à 

vélo.

Gouvernance triple : 

- Bicibox : stationnement sécurisé sur le domaine public , enregistrement, relations 

usagers, abonnements

- Salariés : entretien des vélos

- Entreprises : achat et cession des vélos, promotion du service, stationnement en 

interne, recharge batteries 

Site internet : https://www.bicibox.cat/Informaci%C3%B3general/Portada/tabid/296/language/ca-ES/Default.aspx

Une bicibox

https://www.bicibox.cat/Informaci%C3%B3general/Portada/tabid/296/language/ca-ES/Default.aspx


Atelier 3 : Ces services qui facilitent lôusage du v®lo

- V. Fauffmann, Büro für Mobilität AG (CH) :

Berthoud (= Burgdorf) : 16 000 habitants, porte de lôEmmental

Cr®ation dôun service de mise ¨ disposition de v®los, avec 200 places s®curis®es 

dans des vélo-stations sur plusieurs sites (acc¯s limit® et payant), faisant partie dôune 

offre plus globale de services comprenant la livraison de courses et de repas à 

domicile par des coursiers à vélo, la récupération des déchets recyclables, des 

ateliers de r®paration de v®los, de recyclage, de couture, de cuisine, de lôauto-

partageé 

Le dispositif fait partie dôun programme dôint®gration socio-économique subventionné 

par la Confédération, avec dérogation par rapport à certaines lois

70 collaborateurs à temps plein ou partiel, 4 M ú/ an de chiffre dôaffaires

Part modale du vélo depuis la mise en place du dispositif : 13%

Localisation de Berthoud



Atelier 3 : Ces services qui facilitent lôusage du v®lo

- Y. Besnard, Isocycle (F) :

Un produit : un vélo pliant ïle weelin ïléger, sans aspérités, facile à plier et à déplier, 

et aussi à ranger

Un concept : partager lôusage de ces v®los pliants dans les immeubles via des 

distributeurs de vélos auto-gérés situés de préférence dans le hall des immeubles 

(accès par badge ou smartphone), et mettre les points de distribution en réseau

1 bâtiment-pilote à Paris ; site internet : http://www.weelin.com/

- R. Quentin, Nantes ïGestion ïEquipement (F) :

NGE = soci®t® dô®conomie mixte qui g¯re notamment les parkings voitures et v®los.

Mise en place de parkings vélos à Nantes depuis 2004.

Actuellement, 370 vélos en location de longue durée + maintenance, dont 120 VAE et 

100 vélos pliants

Location de courte durée depuis 2014, développement de la location de vélos pliants 

en partenariat avec TAN (opérateur bus)

9 enclos sécurisés, 530 places ; 167 abonnés début 2012, 325 fin 2014

http://www.weelin.com/


Atelier 3 : Ces services qui facilitent lôusage du v®lo

- J. Manniez, Agence Ecomobilité (F) :

Agglomération de Chambéry : 125 000 habitants, 3 000 arceaux à vélos, 600 VLS 

(dont 25 VAE) répartis sur 80 stations

500 places de stationnement vélo sécurisées, dont 300 en gare, et les autres ailleurs  

par groupes de 10 ou 50

Services en plus du stationnement à la Vélostation : marquage anti-vol, vélo-école, 

contrôle technique gratuit, essai de VAE

Emplois : 6 équivalents temps plein

Distance moyenne parcourue à vélo : 4,2 km ; coût pour la collectivité : 0,26 ú/ km

35% des personnes qui ont loué un VAE en ont acheté un par la suite

32% des clients utilisateurs de la consigne sécurisée en gare sont des nouveaux 

abonnés TER

Part modale du vélo actuelle : entre 5 et 6%

10 ú/ an / habitant seraient nécessaires pour développer une politique vélo cohérente

Site internet : http://www.chambery-metropole.fr/83-velostation.htm

http://www.chambery-metropole.fr/83-velostation.htm


Atelier 4 : le VLS est-il viable dans les villes intermédiaires ?

- G. Porcher, Rennes Métropole (F) :

Rennes : 210 000 habitants ; agglo : 425 000 

VLS = Vélostar, mis en place dès 1998, avec 250 vélos sur 20 stations, avec marché 

publicitaire

En 2009, 900 vélos sur 83 stations, et gestion par Kéolys

15 ®quivalents temps plein (accueil, entretien, maintenance,é)

2,8 rotations / jour / vélo en moyenne (Paris : 7 ; Lyon : 8,5)

Fréquentation 10 fois plus élevée en hyper-centre quôen p®riph®rie

Co¾t global dô1 d®placement ¨ v®lo : 2,50 ú(1/3 investissement, 2/3 exploitation)

Un vélostar



Atelier 4 : le VLS est-il viable dans les villes intermédiaires ?

- R. Grisdale, Nextbike (UK) ; Dennis Steinsiek, Nextbike (D) :

Nextbike = fournisseur et opérateur de > 25 000 VLS dans ~ 80 villes de 100 000 

habitants ou +

Exemple de Bochum, 360 000 habitants (D) : 

Tout dôabord approche verticale, avec 300 v®los sur 40 stations, et peu de 

communication Ÿ tr¯s peu dôusagers

Ÿ passage ¨ 700 v®los sur 75 stations + contrat avec lôuniversit® + actions de 

communication vers les ®tudiants Ÿ gros succ¯s

Succ¯s attribu® ¨ lôapproche de terrain + la communication + lôapparition de v®los 

dans les rues ; relativement aisé dans les villes étudiantes, plus difficile ailleurs

Site internet : http://www.nextbike.net/

Station de VLS Nextbike en Turquie

http://www.nextbike.net/


Atelier 4 : le VLS est-il viable dans les villes intermédiaires ?

- T. Jouannot, Cerema (F):

Bilan des systèmes de VLS en France :

37 systèmes, avec différents opérateurs et différentes modalités (le + petit : 

Montélimar, avec 15 vélos dans 1 station)

Marchent bien dans les villes de > 250 000 habitants (> 3 voyages / vélo / jour)

Succès mitigé dans les villes < 250 000 habitants (< 3 voyages / vélo / jour), et < 1,5  

voyage / vélo / jour dans les petites villes

Certaines villes ont arrêté le VLS (Plaine-Commune, Aix-en-Provence, + 2 autres), 

dôautres sont en instance de le faire (Chalon-sur-Saône, Perpignan)

Facteurs de réussite : taille du dispositif (nb de vélos), maintenance et redistribution 

des vélos, information et suivi des usagers

Pistes pour consolider lôavenir : syst¯me national (comme en Belgique ou au Pays-

Bas), incitation financière pour la redistribution, approche prédictive

VLS à assistance électrique : succès très variable selon ville : Montbéliard a fermé, 

Vannes et Nantes marchent bien

Sire internet : http://www.cerema.fr/

http://www.cerema.fr/


Atelier 5 : Droit à pédaler en ville

- M. Bay, Ville de Copenhague (DK) : 

Copenhague : 1,2 M dôhabitants, 1,3 M de km parcourus ¨ v®lo par jour ouvr®, dont 

63% pour aller travailler ou ®tudier, parce que côest le moyen le plus facile et le plus 

rapide de se déplacer

Ÿ embouteillages cyclistes Ÿ besoin dôadapter la ville ¨ la circulation cycliste

Exemples : déplacement des passages piétons à certaines intersections, bretelles 

pour tourner à droite, adaptation de la signalisation lors de travaux pour que les 

commuters soient déviés, mais pas les cyclistes du quartier qui peuvent continuer à 

accéder aux commerces

Embouteillage cycliste à un feu rouge à Copenhague



Atelier 5 : Droit à pédaler en ville

- A. Lau, Cyclehoop (UK) : 

İ M de v®los vol®s chaque ann®e ¨ Londres Ÿ besoin de stationnements s®curis®s 

(cf. diapo 10)

Recherche dôinnovation, dôadaptabilit®, dôhumour dans les syst¯mes propos®s

Exemples : 

- Bacs à fleurs de chaque côté des hangars à vélos (cf. diapo 10)

- Racks à vélos publicitaires et/ou humoristiques

- Accroche-vélos spéciaux St Valentin (adaptables sur tous types de poteaux)

Racks à vélos « voitures »

Accroche-vélo « St Valentin »



Atelier 5 : Droit à pédaler en ville

- A. Beaudet, Ville dôAustin ; M. Roskowski, PeopleForBikes (USA):  

Green Lane Project : programme de PeopleForBikes destiné à aider les villes 

américaines à mettre en place des pistes cyclables séparées. Il leur apporte le savoir-

faire et les compétences dont elles ont besoin pour créer des pistes cyclables non 

stressantes et inter-connectées dans les rues existantes

Crit¯re majeur : la rapidit® dôex®cution ; adaptation locale de çprêts ?, en joue, feu ! » 

Ÿ çprêts ?, feu !, en joue » : on met en place des dispositifs sans y réfléchir trop 

longtemps, et on les adapte ensuite selon les résultats préliminaires

Critères de réussite : personnel engagé, bons plans dès le départ, nouvelles 

approches des marchés publics, nouveaux systèmes en interne, appui de la 

communauté, leaders locaux forts 

Utilisation de contrats IDIQ (indefinte delivery, indefinite quantity), qui définissent un 

minimum de produits ou de services à fournir sur une période donnée, ajustables à la 

hausse selon les besoins en cours de contrat Ÿ r®alisations plus rapides

Tout argument pro-v®lo que lôinterlocuteur est pr°t ¨ entendre est un bon argument

Site internet : http://www.peopleforbikes.org/green-lane-project

http://www.peopleforbikes.org/green-lane-project


Atelier 5 : Droit à pédaler en ville

- C. Mann, J. Spinney, université de Cardiff (UK) : 

Cycle Boom : ®tude destin®e ¨ comprendre lôusage du v®lo par les seniors et la fa­on 

dont cela influe sur leur indépendance, leur santé et leur bien-être 

But ultime : conseiller les décideurs et les usagers sur la façon dont notre 

environnement et la technologie peuvent être prévus pour aider les seniors à 

continuer à pédaler, ou à remonter sur un vélo

Mise au point dôun d®tecteur de stress pour identifier les zones çstressogènes » qui  

augmentent le risque dôaccident

Site internet : http://www.cycleboom.org/

http://www.cycleboom.org/


Atelier 6 : Apprendre à partager pour des villes meilleures

- H. Koike, université Utsunomiya Kyowa (Japon)

En 1970 au Japon, 20% des tu®s de la route ®taient des cyclistes Ÿ autorisation de 

rouler sur les trottoirs pour arr°ter lôh®catombe

Mais augmentation régulière du nombre de cyclistes, et du nombre de collisions avec 

les pi®tons Ÿ d®cision de remettre les cyclistes sur la chauss®e fin 2014 Ÿ 

jalonnement des cheminements cyclistes par des flèches bleues épaisses

Dôapr¯s les compteurs install®s pour suivre lô®volution des pratiques, seulement 10% 

des cyclistes seraient retournés sur la chaussée ; mais aucun accident à déplorer 

depuis 2 ans

- G. Aboucaya, Cerema (F)

Evaluation des chaussées à voie centrale banalisée :

- Aspects positifs : pas de mise en danger particulière des cyclistes, modération de 

la vitesse automobile, possibilité de compléter le dispositif avec des écluses ou 

des couleurs spéciales pour les rives

- Aspects négatifs : la rive est parfois utilisée comme stationnement, et les bords de 

la voie de circulation sont peu respectés par les véhicules légers dans les courbes
Pour aller plus loin : http://www.territoires-ville.cerema.fr/evaluation-des-chaussees-a-voie-centrale-banalisee-a1364.html

http://www.territoires-ville.cerema.fr/evaluation-des-chaussees-a-voie-centrale-banalisee-a1364.html


Atelier 6 : Apprendre à partager pour des villes meilleures

- P. de Haan, NHL Hogeschool (NL)

La limitation de la vitesse à 30 km/h en ville et les doubles sens cyclables qui 

lôaccompagnent existent depuis 1976 au Pays-Bas ; par comparaison, la campagne 

Villes à 30 km/h date de 2010 en France

La cr®ation dôespaces partag®s induit de nouveaux modes de vie au sein de la cit®

La séquence « séparation des usagers / règles de conduite / formation / éducation / 

police / amende » atteint ses limites

- E. Alexander & P. Jens, Agence de mobilité de Vienne (Autriche) ; T. Bracher, 

Institut allemand des Affaires Urbaines (D) ; A. Faure, Rue de lôAvenir (F)

Pratiquement aucune note

Même aux Etats-Unis, pays de la voiture par excellence, on 

partage de plus en plus lôespace au cîur des villes



Atelier 7 : Le vélo intégré à un système de transport intermodal

Bitibi (bike ïtrain ïbike), ou comment parcourir le dernier km :

Co-financé par la Communauté Européenne ; durée : 3 ans

Objectif : améliorer la qualité de vie des villes européennes et le rendement 

énergétique de nos systèmes de transport en combinant vélo et train

Plusieurs villes europ®ennes impliqu®es : Barcelone, Milan, Liverpool, é

Actions :

- construire des parkings à vélo sûrs, protégés et pratiques à proximité immédiate des 

gares

- mettre à disposition des vélos publics agréables à utiliser

- réunir les acteurs de la mobilité cyclable et ferroviaire offrant différents services

- intégrer les systèmes de paiement tant pour les services vélo que train

- communiquer de manière positive sur les avantages de la combinaison vélo-train

La zone de captage des gares est 4 ¨ 8 fois plus ®tendue ¨ v®lo quô¨ pied

Site internet : http://bitibi.eu/about_bitibi_francais.html

Au Danemark, il existe des repères pour les wagons à vélos sur les quais.

Au Pays-Bas, les VAE ont augmenté de 50% les distances parcourues en usage 

commuter

http://bitibi.eu/about_bitibi_francais.html


Atelier 7 : Le vélo intégré à un système de transport intermodal

- Blue Bike (B)

Dispositif de VLS dans les gares belges au niveau national : 44 sites répartis dans les 

gares à travers le pays, + 6 points de location

Gros investissement dans de véritables parkings à vélos couverts

Une seule carte dôacc¯s au service valable dans tout le pays

10 000 usagers en 2012, 30 000 en 2013, 90 000 en 2014, 180 000 attendus en 2015

Cons®quence directe : augmentation de lôusage du train, diminution de celui de la 

voiture

90% des locations se font via les machines ; le syst¯me nôa d®coll® quô¨ partir du 

moment où les machines ont été installées

Retour dôexp®rience : syst¯me rapide, flexible, pratique

Coût usager : 10 ú/an (affiliation), 3 ú/jour de location dôun blue bike, 4 ú/jour de 

location dôun blue bike à assistance électrique

Financement partiel par un sponsor privé 

Chiffre dôaffaires : 850 000  úen 2014, 4 emplois ETP

Site internet : http://www.blue-bike.be/fr

http://www.blue-bike.be/fr


Atelier 7 : Le vélo intégré à un système de transport intermodal

- Pro Rail (NL)

Pays-Bas : 17 M dôhabitants, 27% des d®placements ¨ v®lo, dont 40% pour aller ¨ la 

gare ou en revenir

450 M údépensés ces 15 dernières années pour le stationnement des vélos ; 300 M 

únécessaires pour améliorer le parc actuel, totalement saturé par endroits

~ 20% des usagers sont prêts à payer pour des parkings sécurisés et plus proches 

des gares ; les parkings gratuits fonctionnent bien sôils sont ¨ moins de 400 m de la 

gare

15-20% de vélos orphelins engorgent les parkings

Une seule carte pour les trajets en bus et en train, valable dans tout le pays

La Pomme, un parking ¨ v®los de 970 places construit ¨ proximit® de la gare dôAlphen-sur-le-Rhin (NL) 

pour compléter les 4 000 places existantes saturées



Velo-city 2015 : le salon


